Supertest Wiesmann GT MF5
I
|

M Allein die Rundenzeit in Hockenheim
war Anlass genug, dem giftig-
u grinen Wiesmann GT MF5 noch
etwas naher auf den Zahn zu fiihlen

als im Einzeltest ublich. Die
aufregende Nordschleifen-Runde
hat schlieBlich auch gezeigt, dass
das extrem starke und seltene
Coupé aus deutscher Produktion auf
Augenhohe mit den Etablierten
unterwegs ist
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v (o e A A T L g gl oy e it TR B il s e

e e e s o | R ST S P,

. s s o TRTE - E e TR

36



e e —

- i3 sy

M
N
Whini

-1




m sich zurlickversetzt zu fihlen oder

einfach nur dem Zeitgeist zu entfliehen,
ist es nicht unbedingt erforderlich, sich auf
einen technisch meist doch etwas kompro-
missbehafteten Oldtimer zu stlrzen. Der au-
tomobile Flair friiherer Tage, der sich zumin-
dest im Kopf leicht graumelierter Autofreaks
als eine Mischung aus prallen runden For-
men, klassischen Rundinstrumenten, ge-
steppten Zierndhten und selbstverstandlich
auch markanter Motorakustik zusammen-
fligt, ist auch ohne den Verzicht auf moder-
ne Antriebs- und Fahrwerktechnik erlebbar. *

Mit Wiesmann im minsterldndischen
Dilmen hilt namlich seit Jahren ein deut-
scher Kleinserienhersteller eine Marktnische

Die griine Lackierung
bedeutet nicht, dass er
mit Hoffnung an den
Start gehen muss — die
technischen Daten
garantieren Durchset-
zungsvermogen
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Die ebenso originelle wie
seltene Erscheinung aus
dem westfilischen Dilmen
legt sich trotz des zuséatz-
lichen Performance Kits mit
sichtbarer Schréglage in

die Kurve - das zeugt von
moderaten Stabi-Starken.
Das iibrige Fahrwerk-Setup -
hier: Feder-, Dampferkenn-

eisern besetzt, deren
Produkte den Spa-
gat zwischen histori-
scher Anmutung und
neuzeitlicher Technik
meistern.

Auch das zweit-
jungste Obijekt der
Marke — das jungste ist die Roadster-Version
des MF5, siehe Seite 32 —, zeigt trotz seiner
erhabenen Leistungsklasse und aller renn-
sportmaBigen Konditionierung das unver-
wechselbare Gesicht eines Wiesmann. Als
solcher fiihrt er — wenn auch stattlich in die
Breite gegangen - eine charakteristische Lini-
enfi':hrung fort, die im Geburtsjahr des ersten
Roadsters im Jahr 1993 ihren Ursprung hat
und schon damals eine runde Formenspra-
che mit eindeutigem Bezug zur Vergangen-
heit aufwies. 5

Allerdings: Ein Vorbild als solches gab es
schon damals nicht. So haben wir es auch
beim GT MF5 mit einem echten westfa-
lischen Original zu tun, das einem Plagiats-
vorwurf mit groBer Geste und selbstbewuss-
tem Auftritt zu begegnen weif3.

Dass es einen engen Schulterschluss mit
BMW gibt, deren Antriebstechnik in unter-
schiedlichen Versionen in jedem Wiesmann-
Modell zu finden ist, wird intern nicht als

linien - ist seinem Auftrag
entsprechend rennstrecken-
maBig abgestimmt. Vom

507 PS starken, 5 Liter gro-
Ben Zehnzylinder-V-Motor ist
leider nicht mehr zu sehen
als eine grofBe, schwarze
Kunststoffabdeckung. Die
Brembo-Bremse gibt es ge-
gen Aufpreis - 8950 Euro

Schwiche gesehen, sondern als eine strate-
gische Allianz, wie sie zielftihrender nicht sein
kann.

Wo, wenn nicht in einem Kleinserien-
Sportwagen mit hohem fahrdynamischen
Ambitionen, passt er besser rein: der Funfliter-
Zehnzylinder aus den bisherigen BMW-Top-
modellen M5 beziehungsweise M6? Wah-
rend der 507 PS starke Super-V im Werk
wohl als auslaufendes Modell gilt, dortselbst
nunmehr die Achtzylinder-Biturboaufladung
als Nachfolge-Technologie fir kinftige Ty-
pen préferiert wird, hat der groBe, hoch dre-
hende Sauger im Wiesmann-Coupé eine,
wenn auch eng geschnittene, Bleibe gefun-
den. Eine, die seinem von Berufs wegen ex-
altierten Wesen fraglos sehr zupasskommt.

Der eine oder andere Liter Kraftstoff mehr,
dem er als hoch drehender Sauger schon
vom Prinzip her zugeneigt ist, dirfte in die-
sem extrem spaBorientierten, von schnéden
Transportaufgaben ginzlich entbundenen
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Zweisitzer nur eine untergeordnete Rolle
spielen. Das Augenmerk gilt hier ausschlief-
lich jenen Werten, die im Autoquartett als
stechende Triimpfe hoch gehandelt werden.
Mit 507 PS bei 7750 Umdrehungen und ei-
nem Drehmomentberg von 520 Newton-

meter bei 6100/min ist und bleibt der
BMW-Zehnzylinder einer derjenigen Antrie-
be, denen alles vorzuwerfen ist — nur nicht,
dass er sich nicht extrem erfolgreich be-
miiht, die Welt der Hubkolben- beziehungs-
weise Verbrennungsmotoren in den schons-
ten Facetten darzustellen. Laufkultur, An-
sprechverhalten, Drehfreude und nicht zu-
letzt der Klang lassen bekanntlich nur wenig
Spielraum far Kritik.

Ein solches Prunkstiick von Motor in-
mitten eines vergleichsweise leichten, ent-
gegen der urspriinglichen Vermutung aber
nicht minimalistisch auftretenden Kleinse-
rien-Coupés? Das birgt Material fiir riihren-
de Szenen, grandiose Abenteuer — aber
méglicherweise auch fiir Dramen oder fatale
Missverstandnisse.

Ein Schauspiel ist es ohnehin, wenn sich
der an Extrovertiertheit nicht zu tberbieten-
de GT noch dazu in dieser grellen Lackie-
rung in der Offentlichkeit zeigt. Als gehe ein
imagindrer Vorhang auf, sind es geradezu
theaterreife Szenen, die sich im Umfeld des
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Maximal 10 Punkte pro Wertung mit Sportrelfen

KLEINER KURS HOCKENHEIM

Streckenldnge 2,6 km

. Der V10-Motor reifit die Fuhre wie ein Berserker nach
1 : 09’7 (g4}l vor. Die kurzen Geraden reichen so kaum dazu aus,
nach den anspruchsvollen Kurvenpassagen entspannt

auszuatmen. Die lange Biegung in der Querspange ,, frisst” der im Zeichen des
Geckos rasende GT mit einem Tempo von beachtlichen 176 km/h. In der davor-
liegenden Bremszone vor der Ameisenkurve bringt der GT MF5 eine Verzoge-
rungsleistung von 12,7 m/s? zustande. Grundsatzlich gilt: Dem scharfen Einlen-
ken folgt unter Last zundchst ein leichtes Untersteuern, um

dann auf der letzten Rille zuweilen mit einem scharfem Zu-

cken des Hecks zornig seinen Unmut anzudeuten.

KONKURRENZ-UMFELD

1.09,6 min
1.09,7 min
1.09,7 min
1.09,7 min

Porsche 911 GT3 RS
Corvette ZR1

Porsche 911 GT2
Wiesmann GT MF5

Koenigsegg CCR 1.09,8 min
KTM X-Bow 1.10,2 min
Ruf Rt 12 1.10,2 min |«

Maximal 10 Punkte pro Wertung

mit Sportreifen o

= . Ausgang Querspange

Wi

Querspange 4
176 km/h 1,15 gl

\ Sachs
R #84 km/h 11,35
' Fahrerlager

Nordkurve
m135km/h 1,159

\s91kmh 1,25

ingang Motodrom

Jn127kmih 1,259

o " > Senke

", 1100 km/h:1,25 g

8112 km/h 1,25 g|

mKurvengeschwindigkeit
Querbeschleunigung
mBremsverzégerung

mmnsunlelbd o 8. . @



BESCHLEUNIGUNGS-/BREMSPRUFUNG

Beschleunigung 0 - 200 km/h: 11,6 5

Bremsen 200 - 0 km/th: 4,7 s

Die Gesamtzeit resultiert aus der Addition beider Messwerte

Auf den IGe-
16'3 Y raden gibt's
kein Halten:

KONKURRENZ-UMFELD

griinen Stars fortwahrend abspielen: Bei-
fall, Pfeifkonzerte und geziickte Foto-
handys. Der emotionalen AuBerungen
damit nicht genug, kommt es den Insas-

bende Nachfolger binnen weniger Se-
kunden auf StecknadelkopfgroBe zusam-
menschrumpfen. Die 3,9 Sekunden, die
das Messblatt fir den Sprint auf 100

Bis Tempo 100 km/h vergehen  Corvette ZR1 16,15 |4 sen zuweilen fast so vor, als seien ihnen  km/h ausweist, geben nur unvollkom-
im Sprint gerade mal 3,9 Se-  Mercedes SLS AMG 16,3 Stalker auf den Fersen. men wieder, was es heiBt, dem Drang
kunden; bis 200 km/h sind €s | porsene 911 612 1635 |« Was solche, im giinstigsten Fall po- und Druck des in allen Belangen zor-
:;&ichsec?nrl?jnaesvgﬂton?;:f Wiesmann GT MF5 ERN < tenzielle Nervensagen bei Verfolgungs-  nig wirkenden Krgftmeiers unter Vollgas
tisierten  Siebenganggetriebes ~Lamborghini Gallardo LP 560-4 16,45 |« fahrten ernten koénnen, ist allerdings ausgeliefert zu sein.

lasst man besser die Finger: Ford GT 17,05 nicht mehr als eine herbe Blamage: Der Bis 200 km/h vergehen 11,6 Sekun-
Wie auch bei den entsprechen-  porsche 911 GT3 RS 1745 4 mit einem Leistungsgewicht von gerade  den, wobei es ungeachtet des kometen-
den BMW-Modellen erlaubt einmal 2,8 Kilogramm pro PS gesegnete haften Schubs vor allem auch das
sie_deutlich zu viel Schiupf, it Sporne 4 MF5 rauscht in freier Wildbahn schon automatisierte, ebenfalls von BMW

weshalb die anvisierten Ziel-

vorgaben damit nicht erreicht werden. Im schnellsten der fiinf Schalt-
modi werden die Gange allerdings so brutal reingeklopft, dass es ei-

nem fast in der Seele weh tut. Die Verzogerungsleistungen der
Brembo-Bremsanlage verbessern sich im warmen Zustand auf

bis zu 11,9 m/s?.

AERODYNAMISCHE BALANCE

Fahrzeugstirnflache (A): 1,99 m?
Luftwiderstandsbeiwert (c,): 0,38

g Vorderachse: 56 kg Auftrieb *

bei nur partieller Ausnutzung seiner Re-
serven so zackig von der Bildflache, dass
zuvor formatfiillend im Riicksiegel kle-

Trotz seiner nur 1170 Milli-
meter Hohe verschafft sich
der in ,lthaka green* lackierte
Zweisitzer im Zeichen des
Geckos sowohl optisch als

stammende Siebenganggetriebe ist, das
solche Sprintpriifungen so einfach wie
Fingerschnipsen macht.

statement-Faktor. Mit Sport-
reifen bestickt ist mit ihm
auf nasser Fahrbahn aller-
dings nicht gut Kirschen es-
sen. Auf trockenem Terrain
sind hingegen Querbeschieu-

auch fahrdynamisch héchs-
ten Respekt. Die sichtbaren
Beziige zu vergangener For-
mensprache sind ein nicht
zu unterschatzender Under-

Lutwigersandsindex e, xA-077 8 Hinterachse: 6 kg Auftrieb*

*Bei 200 km/h nigungswerte von bis zu 1,45

g moglich. Die Gewichtsver-
teilung zwischen den Achsen
ist anndhernd parititisch

So originell er auch daherkommt: Aerodynamisch betrachtet ist der
Wiesmann GT kein Glanzstiick. Der ¢, -Wert liegt bei méBigen 0,38,
was den Luftwiderstandsindex — ¢, x A — auf beachtliche 0,77 steigen

lasst. Auch die Auftriebswerte sind, zumindest in puncto der Balance,
letzten Endes nicht berzeugend: Wahrend das Heck bei 200 km/h
noch mit vernachldssigbaren 60 Newton Auftrieb entlastet wird, zeigt
sich die Front gleichzeitig um einen guten halben Zentner erleichtert.
Das Aufnickmoment ist ungeachtet des langen Radstands von 2507

dennoch in Ordnung: Bei 300 km/h ist der Wobhlfiihifaktor

Millimeter unilbersehbar. Der Geradeauslauf geht insgesamt ﬂ

dhnlich ausgepragt wie bei 200 km/h.

MAXIMALE QUERBESCHLEUNIGUNG |
KONKURRENZ-UMFELD

| Z d
nTaximal;:tran
s Querbe-

schleunigung liegen 1,45 g an, Gumpert Apollo 1,509 | «
\;rasrtsic_l;lcer in A:rsier Lm!ehd?n KTM X-Bow 1,509 | <
portreifen Marke Michelin
Pilot Sport Cup+ zuzuschrei- orsche 911 GT3 RS 1500 B8
ben ist. Mit den Formaten BILSUEILEANIIE 1,459 B
265/35 ZR 19 vorn und Corvette ZR1 1,40¢g | 4
325/30 ZR 19 hinten ist Ferrari 430 Scuderia 1,409 | <
von der GroRe her auch fast :

: Audi R8 5.2 1,350 | 4
das Maximum erreicht. Der

hohe Grip der Sportreifen,

“mit Sportreifen

hier vor allem ihre hohe Flankenstabilitat, wirkt sich queheuer
verstirkend auf die ohnehin extrem spitze Lenkcharakteristik aus.

Sollte der Grip an der Hinterachse einmal plétzlich abrei-
Ben, fallt es schwer, die richtigen MaBnahmen am Volant

zu treffen.
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Dass der urspriinglich aus einem wesent-
lich zivileren Umfeld stammende Zehnzylin-
der bei aller selbst auferlegten Kultiviertheit
im Wiesmann einen véllig anderen Charak-
ter zeigt, muss nicht verwundern: Hier ist er
nicht in Watte gepackt, sondern mechanisch
sehr prasent. Man spurt ihn mit allen Sinnen
und wird schon ab Leerlaufdrehzahl darauf
abgerichtet, blo nicht respektlos mit ihm
umzugehen.

Bei falscher Behandlung ist er im Schul-
terschluss mit dem sequenziellen Getriebe
ndmlich zu durchaus bosartigen Reaktion fa-
hig. Dann beift er um sich wie ein verwun-
detes Tier, fallt Gber die im Ernstfall noch
kalten Antriebsrader her und bringt sie vollig
aufer Kontrolle. Bis auf wenige Ausnahmen
erscheint es also ratsam, auf die Regelein-
griffe des ESP zu vertrauen, wenn es nicht
dauerhaft heiffen soll: Das Rodeo ist eroff-
net.

Die Leistung von 507 PS so unmittelbar
unter dem Gasful® zu spiiren, ist heutzutage
fast schon wieder ein Privileg. Wer bereit ist,
die Herausforderung anzunehmen und das

kantige Wesen des rundlichen Wiesmann GT
im Detail aufzuschliisseln, dem wird auf der
anderen Seite auch viel gegeben: Nur weni-
ge Gegner — und wenn Uberhaupt, dann nur
solche, denen man es wegen ihres moder-
nistischen, hochtechnisierten Auftritts auch
per se zutraut — sind in der Lage, auf dem
Kleinen Kurs in Hockenheim Rundenzeiten
von unter 1.10 Minuten darzustellen.

Dazu braucht es generell ein gutes Fin-
gerspitzengefiihl, im Wiesmann GT MF5
aber erst recht: Wer sich — aus einem ,,nor-
malen” Sportwagen kommend - mit dem
Wiesmann ohne angemessene Warmlauf-
phase kaltschnduzig in die erste Biegung
wirft, dem kommt im glnstigsten Fall schnell
die Zuversicht abhanden.

Kein straBenzugelassener Sportwagen
reagiert derart direkt auf kleinste Lenkbe-
wegungen, weshalb es eine Weile braucht,
um nicht schon vor der Kurve ins , Lenkrad-
sagen” zu verfallen. Das grandiose Einlenk-
verhalten hat also zwei Seiten: Wem die
Feinmotorik in den Armen fehlt, der wird mit
dieser spitzen Lenkcharakteristik kaum

Erst eine sichere,
ruhige Hand ldsst den
Wiesmann GT zum
echten Renner wer-
den. Unkundige Lenker
bringt er eher zur
Verzweifelung

glucklich werden. Wer sie hat, und dazu
noch die korrekten Einlenkpunkte kennt,
wird mit einem Einlenkverhalten belohnt,
das ansonsten nur ausgewiesenen Rennau-
tos vorbehalten ist. Vorausgesetzt, die dafiir
fraglos mitverantwortlichen Sportreifen, Mi-
chelin Pilot Sport Cup, haben ihre Betriebs-
temperatur erreicht.

Auf der tempomaBig weitaus schnelleren
Nordschleife gilt die Empfehlung, sich noch
konzentrierter und bedachtiger an die Ein-




- Supertest

Wiesmann GT MF5

SPAX* 3,4

TECHNISCHE DATEN

Motor

Wassergekihlter Zehnzylinder-90-Grad-
V-Motor, je zwei obenliegende Nocken-
wellen mit variabler Steuerung, 4 Ventile
pro Zylinder, Bohrung mal Hub 92,0 x 75,2
mm, Hubraum 4999 cm? Verdichtung
12,0:1

Leistung .........507 PS (373 kW) bei 7750/min
Drehmoment ......c........ 520 Nm bei 6100/min
Literleistung ..... 101,4 PS pro Liter Hubraum

Kraftiibertragung

Hinterradantrieb, automatisiertes Sieben-
ganggetriebe, Differenzialsperre, DSC

Ubersetzungen:

1. Gang 3,99
BN AR e e G 2,65
3. Gang 1,81
7 O er T o SN R SN, e e 1,39
5. Gang...ouee 1,16
6. Gang... 1,00
7. Gang .0,83
AchsUbersetzung ........cccovnerinesinienes 3,62

Fahrwerk

Einzelradaufhangung vorn und hinten,
vorn  Doppelquerlenker, Federbeine,
Stabilisator; hinten Doppelquerlenker,
Langslenker, Federbeine, Stabilisator

Bremsen

Innenbeliftete und gelochte Bremsschei-
ben rundum, Durchmesser vorn/hinten
380/380 mm, vorn Sechskolben-, hinten
Vierkolben-Festsattel, ABS

Rader

Michelin Pilot Sport Cup+ in der GroBe
265/35 ZR 19 vorn und 325/30 ZR 19 hinten
auf 9,5- und 12,0-Zoll-Leichtmetallfelgen

Karosserie

Zweisitziges Coupé
Lange
Breite

4300 mm
1940 mm

42

HBRE ... oiisnsssspensssnaninssassmnsnnsnins. FIFOHAM
Radstand .......cceeersens . 2507 mm
Spurweite vorn/hinten...... 1562/1667 mm
Tankvolumen.........c.ocommmrericnsenaens 70 Liter
Preis

Grundpreis ... 189 500 Euro

...... 3490 Euro
...5990 Euro
... 1660 Euro

MF5 Performance Kit....
BBS Leichtmetallfelgen
Heckverbreiterung........
Brembo Bremsanlage ...
SDDTEIEZE i ceinesssaboasestonsan
Dreischicht-Metallic-Lack
Alu-Einstiegsleisten ......
Sonderleder............

Nahte/Keder in Kontrastfarbe ........250 Euro
Lederlenkrad mit Sonderleder....310 Euro
Zwei Kartentaschen in Leder ...... 270 Euro
Bestickung Gecko in Sitzen......... 225 Euro

Kofferraum in Leder .980 Euro
Sitzheizung links und rechts ....... 585 Euro
Instrumentenringe lackiert ......... 270 Euro
Zifferblatter in Wunschfarbe ... 1340 Euro
Velours-FuBmatten .230 Euro
Sound Concept IV ......... ...3330 Euro

Becker Navigation Cascade....... 1320 Euro
IPOd KabED . ....amomesesiasasisminsunis 155 Euro
Testwagenpreis.......cccuui 215 090 Euro
Unterhaltskosten

KFZESEEUBT :evivinvsnpersisnsssesissanmasnsses 552 Euro
Haftpflicht ..individuelle Einstufung
Teilkasko .. .individuelle Einstufung
Vollkasko ........... individuelle Einstufung

Hersteller

Wiesmann GmbH & Co. KG
An der Lehmkuhle 87
48249 Dilmen
www.wiesmann-mf.com

MESSWERTE

Gewicht
Fahrzeug voll getankt .... 1421 kg
Gewichtsverteilung vorn/hinten ..49,6/50,4 %

Leistungsgewicht ......ccuueninns 2,8 kg/PS
Beschleunigung

(R o ] e e P e
0-60km/h.
0-80km/h oo

0 - 100 km/h 3.9s
Q=120 ket 51s
0- 140 km/h ... 6,25
0-160 km/h ... . 7,85
0-180 km/h ... .94s
0= 200 knm/h...ccoiieimnnamssnnnssnsananans 11.6s
Elastizitat

im 4./5./6./7. Gang aus 80 km/h bis:
100 km/h 1,5s/20s5/255/3,15
120 km/h.. ..305/385/485/655

140 km/h.. . 455/585/7,05/96s
160 km/h.............6,05/ 7,85/ 9,45/ 12,6 5
180 km/h........... 7.65/9,65/11,95/16,05s
Hochstgeschwindigkeit
Slalom (18 m).........ccovrieenn. 71,9 kmi/h
Bremsweg

aus 100 km/h (kalt) ........ 36,3 m/ 10,6 m/fs?
aus 100 km/h (warm).....34,0 m/ 11,4 m/s?
aus 200 km/h (warm)...130,1 m /11,9 m/fs?

Testverbrauch
Minimalverbrauch 13,7 L/100 km
Maximalverbrauch 26,5 L/100 km
Durchschnittsverbrauch.......19,5 L/100 km

Super Plus

Fahrdynamisch relevante Abweichungen
gegeniber der Serienausstattung:

® MF5 Performance Kit

* BBS-Rader inkl. Heckverbreiterung

Messbedingungen (Hockenheim):

Lufttemperatur: .. ., ..... 21 Grad Celsius
Asphalttemperatur: . . ... .28 Grad Celsius
Eftrticks G oo s v ok e 1024 mbar

® Brembo Bremsanlage

Gemessen mit 2D-Datarecording

Technische Dokumentation: Uwe Sener

Leistungs- und Drehmomentkurve
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" Dersport auto-Index SPAX errechnet sich aus dem
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[Leistungsgewicht in kg/PS + 0-100 km/h in 5] : 2 = SPAX



36-METER-SLALOM

Die um die Mittellage extrem direkt arbei-
tende Lenkung lasst es ratsam erscheinen,

1 39 km/h beim Einlenken nicht zu forsch ans Werk zu

gehen. Unter Last zeigt sich der GT MF5 im Grenzbereich zunachst
sehr von der sicheren Seite, in-
dem er in leichtes Untersteuern

verfallt. Er reagiert dann aber KONKURRENZ-UMFELD
auf Lastwechsel sehr empfind-

lich mit Ausbruchsversuchen porsche 911 GT3 143 km/h |
des Hecks. Zu der rennsport-

s Corvette ZR1 140 km/h |«
maRig straffen Fahrwerksab- it mh
stimmung will die Stabiharte Porsche 911 GT2 139 km/h (4

nicht so recht passen: Die Ka-
rosserie kippt mit dem Einlen-

Wiesmann GT MF5 139 km/h

2 4 : BMW M3 E92 138 km/h [«
ken merklich auf die Seite, g 0
was in diesem Umfeld Koenigsegg CCR 138 km/h
etwas mehr als ein Nissan GTR 138 km/h |4

Schénheitsfehler ist.

mit Sportreifen 4

Trotz der sichtbaren Wankneigung zeigt der

' 110 METER
1 56 km/ Wiesmann GT MF5 auch hier unter Last ein
sicheres Fahrverhalten. Das nach dem Einlen-
ken auftretende, leichte Unter-
steuern geht durchaus als Bei- 4
trag zur Fahrsicherheit durch - KONKURRENZ-UMFELD

solange keine allzu grofen
Lastwechsel provoziert werden: Porsche 911 GT3 160 km/h [«
Eeﬂ;‘ d.ang !Ergmtkdjas 'l-t'e;k: Koenigsegg CCR 158 km/h
uch ein Aufschaukeln ist bei
. <
konstanter Gaszufuhr nicht zu _Forsche 911612 131k
=, ; befiirchten — nattirlich erst recht
Die wunderschéne, analoge Uh-  polierten Knopfleisten etwas nicht bei eingeschaltetem ESP.  Alpina Roadster § 155 km/h {4
rensammliung gehdrt im Wies- schwierig. Mit den griffigen Die Ern_gnff_e der_ S:;herhelts- Corvette ZR1 156 km/h 1<
mann GT zum serienmaBigen Schaltpaddein hinterm Lenkrad e[ekfronllk sind mit £l bl
Lieferumfang. Was das aufwen- - sind die sieben Gangstufen in ner gewissen Grobheit 1 0 Lamborghini Murc. LP 640 156 km/h |4
dig gearbeitete Lederinterieur Sekundenbruchteilen sortiert. . verbunden.
mit Sportreifen

angeht, kann der Kunde aus Die generell etwas beengten

400 Ledersorten frei wahlen.
Des nachts wird es mit der
Identifikation der schdnen,

lenkpunkte und die darauf folgenden
Herausforderungen heranzutasten, erst
recht. Und auch hier wird die anfangs
demutige Herangehensweise aufs Erfreu-
lichste belohnt. Mit einer Zeit von 7.47
Minuten ist der laubfroschgriine Renner
im Reigen der aktuellen Fahrdynamik-
Helden gut dabei.

Im Unterschied zur Roadster-Version
trat das Coupé aber mit einer Extrapor-
tion fahrdynamischen Dopings an, ndm-
lich dem 3490 Euro Aufpreis kostenden
sogenannten Performance Kit. Dieser
umfasst — sowohl was die Federn als
auch was die Dampfer angeht —, andere
Kennlinien mit dem notwendigen Zuge-
winn an Harte.

Auufgrund des gleichzeitigen Beibe-
haltens der Stabistarken ergibt sich dar-
aus ein doch etwas eigenwilliges Setup:
Die rennsportmafige Harte, die sich im
Federungs- und Abrollkomfort in meh-
rerlei Hinsicht manchmal unangenehm
bemerkbar macht, steht in einem sonder-
baren Gegensatz zu der Roll- bezie-
hungsweise Wankneigung, die das zwei-
sitzige Coupé bei schneller Kurvenfahrt
an den Tag legt. Man gewdhnt sich aller-

www.sportauto-online.de

Platzverhéitnisse gestatten nur
wenig Bewegungsfreiheit - was
in Kurven kein Nachteil sein muss

dings daran, wie die in mehreren Pri-
fungskriterien bewiesene Fahrdynamik
eindeutig belegt. Aber der Idealfall ist
diese Kombination nicht.

Wer es nicht auf Bestzeiten anlegt,
wird allerdings kaum dazu tendieren, den
barigen Kraften freien Lauf zu lassen, das
heift, auf die serienmafige Unterstit-
zung des ESP zu verzichten, weil der ins-
gesamt hoch angesiedelte Grenzbereich
nicht in jedem Fall und unter allen Situa-
tionen genau definiert ist. Die Tendenz
des mit dem V-Zehnzylinder bestiickten
Wiesmann, nach dem geradezu abrupten
Einlenken unter gleich bleibender Last
zundchst leicht ins Untersteuern zu ver-
fallen, ist insofern etwas triigerisch, als er
in dieser Situation bei kleinsten Last-
wechseln, und sei es nur ein kleiner Gas-
pedallupfer, vom Untersteuern ins Uber-
steuern libergeht.

Das wdre an sich nicht dramatisch,
wenn in dieser Situation nicht wieder die
extrem spitz agierende Lenkung ins Spiel
kame: Die Gefahr, am Lenkrad zu iiber-
ziehen, also zu starke Gegenmandver
einzuleiten, ist unter diesen Umstdnden
verstandlicherweise hoch. So heifit es

NASSHANDLING
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Schikane

=== Runde 1
s Runde 2

Auf nasse Fahrbahnen und erst recht auf
1 45 2 m|n wassergefiillte Spurrillen reagiert der GT
auBerst allergisch. Logisch, dass die auf

Trockengrip hinoptimierten Sportreifen in puncto Aquaplaningeigen-
schaften auf verlorenem Posten stehen; dass sie aber auch in Sachen
Nassgrip derart versagen, war nicht unbedingt zu erwarten: Zumin-

dest auf der Hinterachse ten-
diert die. Seitenfithrung fast
gegen null. Da der Abriss der
Haftung zudem fast schlagar-

KONKURRENZ-UMFELD

Start Ziel

tig einsetzt, ist die Chance, .
das Heck wieder einzufangen, sarytse 4t i
gleichfaﬂs dulerst ger'mgl Der Porsche 911 GT3 RS 1.36,6 min [«
Fa}?rersfu hit sich in solch miss-  Ferrari F430 1.38,2 min |«
icher Situation mehr als Pas- Al :

: X .LP670-45V  1.39,2 <
sagier, denn als Bestimmer der Lamborghl M LR S mf"
Szene. Die extreme Lenk- KTM X-Bow 1.41,1 min |4
cf_!arakteristik macht Gumpert Apollo - 1.41,2 min [«
ottt | [ vicomom crves _s2min 8
nicht einfacher.

mit Sportreifen «§
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Heckfliigel und Diffusor verfehlen ihre

Wirkung in Bezug auf die Auftriebs-
werte an der Hinterachse zwar nicht,
sie sind aber wegen des durch sie

bewirkten Aufnickmoments am hohen

auch bei solchen Gelegenheiten: ruhig
Blut bewahren.

AuBer eines sensiblen, in falschen
Situationen nicht zu stark zuckenden
GasfuBes bedarf es also auch einer
ruhigen Hand, um mit dem GT MF5
zunichst ein verstandnisvolles Agree-
ment und anschlieBend eine schlagfer-
tige Allianz bilden zu kénnen.

Bis es so weit ist, darf man sich
dem schénen Vergnigen hingeben,
seine ausgepragten Rundungen liebe-
voll mit den Augen und der Hand zu
folgen. Dabei fallen Wolbungen und
Ausbuchtungen auf, die zum Teil nicht
ganz typisch flr die tbliche Wiesmén-
nische Note sind. So zum Beispiel das
extrem verbreiterte Heck, das den BBS-
Leichtmetallfelgen inklusive der Miche-
lins im Format 325/30 ZR 19 Raum
gibt. Mit 1940 Millimetern ist der Test-
MF5 damit noch einmal um zusdtzliche
30 Millimeter in die Breite gegangen.

Sich dem Studium des Interieurs zu
widmen, kénnte der Begeisterung viel-
leicht noch mehr Vorschub leisten: Die
mittig auf der ledereingefassten Instru-
mententafel zusammengefasste Uhren-
sammlung ist es durchaus wert, sich
langer mit ihr zu beschéaftigen. Wéh-
rend der Starterknopf links neben dem
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Auftrieb an der Vorderachse mitver-
antwortlich. Auf der Nordschleife hat
der GT MF5 angesichts der gefah-
renen Rundenzeit von 7.47 Minuten

nur wenige Gegner zu firchten

grofen Drehzahlmesser keine Ver-
wechslungsgefahr birgt, erfordern die
silbernen Knopfreihen vor und hinter
dem Schaltwihlhebel in Sachen Identi-
fikation schon etwas mehr Hinwen-
dung. Allein die perfekt den Korper
umfassenden Sportsitze (2150 Euro
Aufpreis) sind es wert, mindestens ein-
mal im Wiesmann gesessen zu haben.
Um sie Gber den breiten Schweller hin-
weg in den Tiefen des eng geschnitte-
nen Cockpits zu erreichen, bedarf es
allerdings eines Mindestmafes an Be-
weglichkeit.

Wahrend der intime Kontakt des El-
lenbogens mit der Turinnenverkleidung
im normalen Fahrbetrieb nur als un-
mabBgebliche Stérung durchgeht, kann
die eingeschrdnkte Bewegungsfreiheit
bei engagierter Lenkarbeit am gleich-
falls mit Zierndhten geschmiickten Vo-
lant schon ernsthaft hinderlich sein:
Schnelle Gegenlenkmandver mit seitlich
eingezogenem Arm sehen nicht nur et-
was behindert aus, sondern machen
sich auch nicht wirklich gut; was gera-
de in der stérksten aller Wiesmann-Pre-
tiosen doch einen problematischen
Ausgang nehmen kann - sollte die ESP-
Regelung auf , Off* und das GroBhirn
auf stur geschaltet sein. o

Testredakteur
Horst von Saurma

Es gibt viele auBergewohnliche Sportwagen-
Charaktere, aber nur wenige mit einem so
starken Willen und so ausgepragtem Profil —
trotz seiner extremen Rundungen.

Der westfalische Exot ist, wie der prakti-

_ sche Umgang beweist, ein ungeheurer Sym-

pathietrager mit groBer Uberredungskunst.
Er hat seine Nische im System gefunden, und
es gibt weltweit kaum einen, der sie ihm
streitig machen kann. Dass solche Sportwa-
gen ihre Ecken und Kanten haben, ist sozusa-
gen systemimanent. Gerade deshalb werden
sie auch geschatzt und geliebt. In langer Ent-

wicklungsarbeit hat es der Kleinserienproduzent aus Dillmen geschafft,
einen technischen Status zu moderieren, der fast gleichauf mit dem der

GrofRserienhersteller ist.

Der Blick hinter die Karos-
serie-Kulisse stellt klar: Auch
hier ist selbstverstandlich so-
lide GroRserientechnik am
Werk. Als vorldufiger Hohe-
punkt der Wiesmann-Entwick-
lungsstory beweist der mit
dem grandiosen BMW-Zehn-
zylinder bestiickte GT MF5
vor allem auch eines: Gutes
muss teuer sein, da fahrt kein
Weg dran vorbei.

FahrspaBB* 9
Alltagstauglichkeit* 4

*Subjektive Bewertung des Autors; zahlt nicht
zum Endergebnis. maximal je 10 Punkte

Sport
&”ta SUPERTEST
65 Punkte

von 80 maximal erreichbaren Punkten

KONKURRENZ-UMFELD*

Porsche 911 GT3 RS 72/69 Pkt.
Corvette ZR1 71/67 Pkt.
Audi R8 5.2 69/63 Pkt.
Alpina Roadster § 64/57 Pkt.

Ferrari California
BMW M6

64/56 Pkt.
63/54 Pkt.
*mit/ohne Nasshandling-Wertung
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