Fahrbericht Wiesmann Roadster MF5

Schon das Coupé
Wiesmann GT MF5 erhoht
bei Sportwagen-Fans den
Herzschlag. Jetzt geht
der offene Bruder des
Zehnzylinder-Exoten aus
Dulmen an den Start.
Fahrbericht des auf 55
Exemplare streng
limitierten Wiesmann
Roadster MF5 mit 507 PS

Fotos: GARGOLOV

32

Roter Win

s gibt Momente im Leben, die vergisst

man nicht mehr. , Guck mal, der hat ja eine
Eidechse auf der Motorhaube®, sagt der sie-
benjédhrige Sportwagen-Fan mit glinzenden
Augen, als der Wiesmann Roadster MF5 beim
sport auto-Aktionstag in Hockenheim seinen
Platz in der exklusiven Sportwagen-Ausstel-
lung unter groBem Menschenauflauf raumt.
Klick, abgespeichert. Den Ort der ersten Be-
gegnung mit einem Wiesmann vergisst man
nicht mehr.

Bei mir hat es im Sommer 1997 in Ham-
burg ,klick" gemacht. Damals bollerte ein
dunkelblauer Roadster MF 30 die Hafenstrafe
in der Hansestadt entlang. Das Automobil mit
den charakteristischen Gecko-Logos findet sich
im StraRenbild so selten wie ein Wolf in freier
Wildbahn. Umso eindrucksvoller ist es, wenn
man einen der rund 180 pro Jahr in der Duil-

mener Manufaktur handgefertigten Exoten
leibhaftig vor sich hat.

Doch der Traum vom eigenen Sportwagen
dauerte fiir die Firmengriinder und Briider
Friedhelm und Martin Wiesmann ein Jahr-
zehnt. Nach der Griindung der Wiesmann
GmbH im Jahr 1984 produzierte die Firma
anfanglich Hardtops fiir Cabrios, bevor 1986
die Entwicklung des ersten Roadster-Prototyps
begann. 1993 startete die Kleinserienfertigung
des klassischen Roadsters MF 30 mit glasfa-
serverstarkter Kunststoffkarosserie und BMW-
Reihensechszylinder mit 231 PS.

16 Jahre spéter prasentiert die Manufak-
tur der Individualisten, wie sich Wiesmann
offiziell selbst bezeichnet, auf der IAA 2009
den starksten Roadster der Firmengeschichte.
Willkommen Roadster MF5. Auf Basis des
Coupés GT MF5 entwickelte Wiesmann einen
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rassigen Roadster mit dhnlichen Eckdaten.
Pralle Kotfligelbacken, eine lang gezogene
Motorhaube und darunter ein méchtiges
Triebwerk. Der Wiesmann Roadster MF5 er-
innert damit ein bisschen an die AC Cobra.
Mit dem V10-Hochdrehzahl-Triebwerk aus
dem BMW M5 (E60-61) ist der Diilmener
Roadster nicht weniger temperamentvoll als
der britisch-amerikanische Zwei-
sitzer aus den sechziger Jahren.

Bei der ersten Ausfahrt in Ho- Das SIEbQN'
ckenheim glanzt auch der neues- gang-SMG

te Frischluft-Wiesmann wie schon

sein Coupé-Bruder mit bissigem haut die

Antritt.

V10 aus dem Drehzahlkeller tiber

ein weites Drehzahlband ldsst heit eineS

Die gleichmaBige Leistungs- Gange mit
entfaltung des 507 PS starken dapr §anft-

auch schon bei der ersten Fahrt keine Zweifel
an der Werksangabe von 3,9 Sekunden aus
dem Stand auf Tempo 100 aufkommen.

Wer dem roten Baron so richtig die Sporen
gibt, erlebt eine Motor-Getriebe-Einheit, die
mehr einem Rennwagen als einem Sportwa-
gen fir die StraBe dhnelt. Klick. Dem leisen
Gerdusch der Schaltpaddel folgt Krawall. In
der schnellsten Schaltstufe haut
das sequenzielle Siebengang-
SMG die Ginge mit der Sanft-
heit eines Klitschko-Punchs rein.
Erst bei Tempo 310 soll die
Kraftorgie im Roadster MF5 ein
Ende haben.

Bei offenem Verdeck ist eine
neue Fénfrisur im Wiesmann-
Schauspiel inklusive. Selbstver-
standlich verzichtet der puris-

Klitschko-

www.sportauto-online.de

Punchs rein

1 Schwarzes Nappa-
Leder mit roten Einsat-
zen und Steppmuster
»Raute“, analoge Rund-
instrumente im Wies-
mann-Cockpit 2 Zehn-
zylinder-V-Motor aus
dem BMW M5 mit 507
PS und 520 Nm maxi-
malem Drehmoment

3 19-Zoll-BBS-Rader,
Michelin Pilot Sport
Cup und Brembo-
Bremsanlage 4 Gut
passende Sportsitze

5 Zweiflutige Abgas-
anlage mit herzhaftem
Bariton & Der Heck-
fligel féhrt ab 150 km/h
automatisch oder auf
Knopfdruck aus




RUNDENZEIT KLEINER KURS HOCKENHEIM

Mit einer Rundenzeit von 1.12,3
Minuten auf dem Kleinen Kurs in
Hockenheim ist der Wiesmann
Roadster MIF5 lber 2,5 Sekunden
langsamer als der GT MF5. Wie das
Coupé lenkt auch der Roadster dank
der sehr direkt tibersetzten Lenkung
prazise ein. Nach anfanglichem Un-
tersteuern am Kurveneingang ten-

Ameisenkurve

n13,40 mis?|

2135 kmh 1,15 g

Querspange &
2175 km/h 1,10 gif®

Schon der Name
des feuerroten
Lacks des Wies-
mann Roadster
MF5S verspricht

diert der offene MF5 schon bei klei-
nen Lastwechselreaktionen zum
Ubersteuern. Die Devise ,Immer
auf Zug halten* ist hier besonders
wichtig. Fir die Rennstrecke kénnte
das Fahrwerkssetup etwas straffer
sein, da der Roadster beim starken
Anbremsen ein Nickmoment zeigt
und das Heck leicht unruhig wird.

Ferrari Rosso
Corsa

| |Eingang Motodrom
/2125 kmih 1,20 g

a2 km/h 1,30 g)

mKurvengeschwindigkeit

Querbeschleunigung
mBremsverzogerung
merreichte Vmax im Strecken-
abschnitt

Wiesmann Roadster MF5 1.12.3 min
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Geschwindigkeit:

tische, westfdlische Sportler auf Weich-
macher wie Windschott und Co. Nicht viele
Fahrzeuge bieten ein so ungefiltertes, of-
fenes Fahrerlebnis — dabei sollte die Besat-
zung aber nicht zimperlich sein. Verwir-
belungen gehoren bei gedffnetem Faltdach
wie die Geckos auf Hauben und Felgen-
sternen zum Roadster dazu.

Damit das Open-Air-Fahrvergniigen
stets sicher ablauft, geht auch der neueste
GT-Spross mit verschiedenen Fahrhilfen an
den Start. Bei Wiesmann blubbert die Pres-
semappe mal nicht mit purem Marketing-
floskeln: ,Ein zweistufiger Fahrer- und
Beifahrerairbag, ABS, DSC und viele wei-
tere Sicherheits-Features sorgen dafiir, dass
sich der Endorphin-Spiegel mit einem si-
cheren Gefilhl in ungeahnte Héhen treiben
lasst.” Richtig, auch Sportwagen-Enthusi-
asten werden die elektronischen Ziigel hier
ausnahmsweise schitzen.

Wer sdmtliche Fahrhilfen deaktiviert,
sollte definitiv wissen, wie tiber 500 Wild-
pferde geziumt werden. Ein erfahrener,
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Wiesmann Roadster MIF5

Motor Wassergekuhlter Zehnzylinder-90-Grad-V-Mo-
tor, je zwei obenliegende Nockenwellen mit variabler
Steuerung, 4 Ventile pro Zylinder, Bohrung mal Hub
92,0 x 75,2 mm, Hubraum 4999 cm?, Verdichtung 12,0: 1
Leistung 507 PS (373 kW) bei 7750/min, maxima-
les Drehmoment 520 Nm bei 6100/min, Literleis-
tung 101,4 PS/L

Kraftiibertragung Hinterradantrieb, automatisiertes
Siebenganggetriebe, Differenzialsperre, DSC, Uberset-
zungen: 1. 3,99, I1. 2,65, 11l 1,81, IV. 1,39, V. 1,16, VI. 1,00,
VII. 0,83, Achstibersetzung 3,62

Fahrwerk Einzelradaufhangung vern und hinten, vorn
Doppelquerlenker, Federbeine, Stabilisator; hinten
Doppelquerlenker, Langslenker, Federbeine, Stabilisa-
tor; Bremsen: Innenbeliftete und gelochte Bremsschei-
ben rundum, Durchmesser vorn/hinten 380/380 mm,
vorn Sechskolben-, hinten Vierkolben-Festsattel, ABS;
Bereifung: Michelin Pilot Sport Cup in der GroBe 265/35
ZR 19 vorn und 325/30 ZR 19 hinten auf 9,5- und
12,0-Zoll-Leichtmetallfelgen

Karosserie Zweisitziger Roadster, Lange x Breite x Ho-
he (mm) 4220 x 1950 x 1180, Radstand 2507 mm, Spur-
weite vorn/hinten 1562/1667 mm, Tankvolumen 70 Li-
ter, Gewicht 1395 kg, Leistungsgewicht 2,8 kg/PS
Fahrleistungen* 0 - 100 km/h in 3,9 Sekunden,
Hochstgeschwindigkeit 310 km/h, Verbrauch 13,8
Liter Super Plus/100 km

Grundpreis 189500 Euro

*Herstellerangaben

www.sportauto-online.de

dosierter Gasfu sowie spontane Lenkre-
aktionen sind ein absolutes Muss.

Durch die sehr alltagstaugliche, aber
relativ weiche Fahrwerksabstimmung ten-
diert der Roadster MF5 zu einem Nick-
moment beim kraftigen Anbremsen auf der
Rennstrecke. Dabei schwénzelt des Geckos
Heck leicht mit. Am Kurveneingang unter-
steuert der Roadster beim Einlenken zu-
nichst, bevor er wenig spater zum Uber-
steuern tendiert. Vor allem auf Lastwech-
selprovokationen im Kurvenscheitelpunkt
reagiert der offene Zweisitzer gereizt und
keilt schnell mit seinem bildhiibschen Hin-
terteil aus.

Wie auch das =
coupé titt der Liebevoll

Roadster mit der ¥
gleichen, hydrau- verarbeitet

lischen Servolen- YWiesmann
kung an. Das Lenk- R
getriebe  stammt Leder, Zier-

aus dem aktuellen -
M3 und die an- nahte und

gepasste Lenksdule nstrumente
aus dem M3-Vor-
gdnger E46.

Das extrem di-
rekte Einlenkverhal-
ten sowie das um
die Mittellage spitze
Verhalten vor allem in Verbindung mit den
Michelin-Sportreifen ist fir Rennstrecken-
Dauergdste ein bekanntes und durchaus
gewdiinschtes Verhaltensmuster. Fiir Fahrer,
die hauptsdchlich auf gediegene Cabriolet-

ZU einem
Kunstwerk

 Ausfahrten stehen und sich nur selten im

Grenzbereich bewegen, sollte besser eine
etwas zahmere Kennlinie der Lenkung an-
geboten werden.

Doch das sollte flir die Wiesménner
kein Problem sein, schlieBlich kiimmert sich
kaum ein anderer Automobilhersteller so
rithrend um die Wiinsche seiner exklusiven
Kundschaft. So mussen sich Wiesmann-
Interessenten beispielsweise zwischen 400
verschiedenen Lederarten und rund 33 000
Lacken entscheiden. Liebevoll bis ins Detail
verarbeitet die Wiesmann-Manufaktur Le-
der, Ziernahte und klassisch anmutende
Rundinstrumente zu einem Interieur-
Kunstwerk. Rund 350 Arbeitsstunden ver-
gehen bis Aluminium-Monocoque, GFK-
Karosserieteile und der aufwendige Innen-
raum mit den perfekt passenden Sport-
schalensitzen zu einem fertigen Fahrzeug
zusammenwachsen.

Klick, abgespeichert. Auch der feuer-
rote Roadster MF5 hinterldsst beim ersten
Treffen in Hockenheim wie schon seine
Gecko-Artgenossen bleibende Eindriicke.
Ubrigens: Wer sich dauerhaft an die min-
dest 189500 Euro teure Echse binden will,
sollte sich beeilen — der Roadster MF5 ist
auf 55 Exemplare streng limitiert.

Christian Gebhardt
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