Test | Wiesmann GT MF4-S

ilde 25 Grad und einsetzende Ddmmerung. Die meisten seiner

Artgenossen erwachen jetzt erst richtig. Langsam kriecht die
wohl seltenste unter den rund 700 Gecko-Arten aus ihrem Versteck.
Nicht zischelnd, sondern V8-raunend. Nicht Insekten vertilgend, son-
dern Super Plus schlabbernd. Nicht tages- oder nachtaktiv, sondern
allzeit bereit. Der Wiesmann GT MF4-S ist anders und doch im Zeichen
des Geckos unterwegs.

Auch auf dem erstmals auf dem Genfer Autosalon 2010 présen-
tierten S-Modell der MF4-Baureihe findet sich das fir Wiesmann-
Boliden charakteristische Logo mehrfach wieder. Eine zusatzliche
Frontlippe, ein auf Knopfdruck oder ab 120 km/h automatisch auf-
klappender Heckfliigel sowie ein modifiziertes Beleuchtungsdesign
heben den MF4-S von seinem kleineren Modellbruder optisch ab.

- Unter der Karosserie aus glasfaserverstarktem Verbundwerkstoff
arbeitet ein Mix aus bewdhrter Technik und neuen Komponenten. Das
bereits im Rahmen des 24-Stunden-Rennens 2002 auf der Nordschleife
in einem Wiesmann GT-Rennfahrzeug erprobte und bis heute in allen
Wiesmann MF4 und MF5 verbaute Aluminium-Maonocoque liefert
auch das GrundgerUst fiir den MF4-S. Anders als im MF4 agiert im
MF4-S nicht der 4,4-Liter-V8 mit Biturbo-Aufladung und 407 PS,
sondern der Vier-Liter-Sauger aus der aktuellen BMW M3-Baureihe
mit 420 PS.

Doch bevor der Startknopf den ersten Funken verspriiht, um das
anschlieBende Hochdrehzahl-Feuerwerk zu entfachen, will die elegante
Coupé-Schonheit erst einmal geentert werden. Man muss zwar nicht
den gleichen Yoga-Akrobatik-Kurs wie Lotus Elise-Piloten besuchen,
um das knapp tber Lkw-Radnaben schntiffelnde Gefihrt zu besteigen,
Gelenkigkeit ist aber auch beim Einstieg tiber den breiten Tturschweller
und durch die enge Turluke des Wiesmann GT MF4-S von Vorteil,

Wer in seiner Freizeit des Ofteren Formel-Monoposti bewegt, fiihlt
sich im Edel-Exoten sofort wohl. Wer zuvor nur Hummer mit einer
scheinbaren Zeitzonenverschiebung zwischen Fahrer- und Beifahrersitz
gefahren ist, dem sei gesagt, dass es sich in der Wiesmann-Kanzel
deutlich enger lebt. Die gewolbte Dachpartie, die Turverkleidungen
und der breite Getriebetunnel umschlieBen Fahrer und Beifahrer so
eng wie eine Bauchbinde eine Zigarre. Einmal Platz genommen, passt
der Wiesmann GT MF4-S wie ein perfekter Schuh. Dicht (iber dem
Asphalt hocken die Insassen in perfekt geformten Sportsitzen (Aufpreis
2375 Euro). Die tiefe Sitzposition schafft Renn-Ambiente, wiahrend

RUNDENZEIT KLEINER KURS HOCKENHEIM

Wahrend sich der Wiesmann GT  Lastwechseln mit dem Heck ein.
MF4-5 bel eingeschaltetem DSC  Der MF4-5 sollte daher am besten

im Strabenverkehr sehr zurtickhal-
tend verhalt, legt er auf der Renn-
strecke mit deaktivierter Stabilitats-
kontrolle eine kompromisslosere
Cangart an den Tag. Nach dem
prdzisen Einlenkverhalten knickt
der GT MF4-S schon bei kleinen
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immer unter Zug bewegt werden.

Die Traktion und das Gripni-
veau sind gut, kdnnten aber mit
Cupreifen noch verbessert werden.
Die Brembo-Bremsanlage (Aufpreis
8950 Euro) bleibt auf der Rennstre-
cke absolut standfest.
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Mit BMW M3-Achtzylinder und
i el Edelstahl-Abgasanlage macht der
:3:;';3;?:::, Wiesmann GT MF4-S ordentlich
2aEatlotitly Musik. Doch das Kleinserien-Coupé
mit 420 PS und Doppelkupplungs-
getriebe kann mehr. Der Automobil-
Gecko aus Dulmen im Einzeltest

Ubersichtliches

MF4-S-Cockpit: | D
Die Farbe des

Leders in Olive- [ D
Virtual ist Ge- f

schmackssache
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Auftriebs: Der

Flligel fahrt auf

Knopfdruck oder R
automatisch bei e

Tempo 120 aus

Musikant: Der
M3-V8 und die
Wiesmann-Abgas-
anlage zaubern
leidenschaftliche
Klénge hervor




TECHNISCHE DATEN

Wiesmann GT MF4-S
SPAX* 3,6

Motor

Wassergekuhiter Achtzylinder-90-Grad-V-Mo-
tor, je zwei obenliegende Nockenwellen mit
variabler Steuerung, 4 Ventile pro Zylinder,
Bohrung mal Hub 92,0 x 75,2 mm, Hubraum
3999 cm?, Verdichtung 12,0:1

Leistung......420 PS (309 kW) bei 8300/min
Drehmoment ............400 Nm bei 3300/min
Literleistung.. 105,0 PS pro Liter Hubraum

Kraftiibertragung

Hinterradantrieb, Siebengang-Doppelkupp-
lungsgetriebe, Dlﬁerenznalsperre DSC, Uber-
setzungen: | 4,78, II. 2,93, lll. 2,15, IV. 168 W
1,39, VI, 1,20, VII. 1,00; Achstbersetzung: 3,15

Fahrwerk

Einzelradaufhangung vorn und hinten, vorn
Doppelguerlenker, Federbeine, Stabilisator,
hinten Doppelquerlenker, Langslenker, Feder-
beine, Stabilisator
Bremsen ......... Innenbeltiftete und gelochte
3 .. Scheiben rundum,
Durchmesser 380/380 mm, ABS
245/35 ZR 20 vorn und 285/30 ZR 20
hinten auf 8,5- und 10,0-Zoll-Felgen
woeeeee Michelin Pilot Super Sport

Karosserie

Zwemnzrges Coupe

LxB ..4220 x 1860 x 1200 mm
Rads’rand .2507 mm
Spur vcmminten .. 1562/1667 mm
AR RHE e s binam i 10 Liter
Preise

136 900 Euro

Testwagenpreis .. wenrsnnnes 186 475 EUro
Unterhaltskosten
Kfz-Steuer... .390 Euro

Haﬂpflid’ﬂuersmherung individuelle Emstufung
Teilkaskoversicherung ... individuelle Einstufung
Vollkaskoversicherung... individuelle Einstufung

MESSWERTE

Gewicht

Fahrzeug voll getankt............ccccocciennes 1363 kg
Gewichtsverteilung vorn/hinten.....47,5/52,5 %
Leistungsgewicht......uumesisienins 3,2 KQIPS

Fahrleistungen

Beschleunigung
0-40 km/h ..
0-60 km/h...
0-80km/h...

0-100 km/h ..

0-120km/h....

0 - 140 km/h.

0 - 160 kevth.

0- 180 km/h.... %
0-200 kMR ...cooovvinrirmnsercensemiassenncaness 13,6 8
Elastizitat

im 4./5./6./7. Gang aus 80 km/h

bis 100 km/h..oorinns 1,85/235/295/345
bis 120 km/h. .38s/465/55s/7,0s
his 140 km/h.... . 9585/695/845/10,45
his 160 km/h. . 1,95/9,65/1155/1435¢
bis 180 kmih..... .10,25/12,3s/1505/ 1885
Hﬂchstgeschwmdlgkeit ............... 293 km/h
Fahrdynamik

Kleiner Kurs Hockenheim 1.13,2 min

Slalom (18 M) wusseasssanses 11,1 kmth
Bremsweg

auis 100 ki (KalD) i eisessssmmamsssssinnns 37 T
Verzogerung .. ‘|1 1 mfs?
aus 100 km/h (warm} 5 33.3 m
Verzégerung .. 11,6 mis?
aus 200 km/h :warm} 1307 m
Verzogerung... ; 11,8 mfs*
Testverbrauch Super Plus
Minimalverbraueh ..., 16,7 LA100 km
Maximalverbrauch ... .. 23,8 L/100 km
Durchschnittsverbrauch ............. 19,0 L/100 km
Messbedingung

Lufttemperatur.,. 19 Celsius
As halttemper 29 Celsius
Luftdruck ., 1022 mbar

*Der sport auto-Index SPAX errechnet sich aus dem
Leistungsgewicht und der Beschleunigung
[Leistungsgewicht in ke/PS + 0-100 kmvh in 5] - 2 = SPAX

der Blick (iber die massiv gewdlbten Kotfliigel und die
Motorhaube in die Sportwagen-Ara der sechziger Jah-
re zuriickversetzt.

Retro-Flair verbreiten auch die flir Wiesmann ty-
pischen analogen Rundinstrumente fir Tankfillung,
Wasser- und Oltemperatur, Oldruck und AuRentem-
peratur (statt Analoguhr, Aufpreis 240 Euro) sowie
Drehzahlmesser und Tachometer, Digitale g-Kraft-
Anzeigen wie im Nissan GT-R sind im MF4-S so weit
weg wie der Wiesmann-Produktionsstandort in Dil-
men vom Nissan Headquarter im japanischen Yoko-
hama. Und noch etwas aus einer lang vergangenen
Autoepoche streichelt im Wiesmann GT MF4-5 die
Fahrerseele. Kein nervtétendes Bimmeln fiir Parkpiep-
ser, Licht und Gurte stért hier die Harmonie zwischen
Fahrer und Fahrzeug. So eine Ruhe ist im Elektronik-
Zeitalter heute leider in kaum einem Neufahrzeug noch
zu finden.

Klick, Anlasserrasseln, zurlick in der Neuzeit. Ein
verchromter Wiesmann-Startknopf erweckt den Gecko
zum Leben. Bei der ndchsten Ausfahrt lassen wir fdr
alle BMW M3-Fans der E90-V8-Baureihe ein Aufnah-
megerdt mitlaufen. Dammmattenfrei, ungefiltert, sexy-
heiser briillt der MF4-S die Achtzylinder-Hymne durch
die zweiflutige Edelstahl-Abgasanlage. Doch das
BMW-Herz sorgt nicht nur akustisch fir eine feine
Wiesmann-Symphonie. Mit 4,0 Sekunden von null auf
100 km/h unterbietet das
1363 Kilogramm schwere

S\f’“pé LU AUF DEN PUNKT GEBRACHT
erksangabe um vier Zehn-

DSC zahm, auf der Renn- KONKURRENZ-UMFELD

telsekunden, sondern schlagt
seinen Organspender M3
ebenfalls deutlich (schnellster
Serien-M3 mit DKG im sport
auto-Test: 5,0 Sekunden).
Nach 13,6 Sekunden sprintet
der MF4-S auf Tempo 200.
Ein motor- und getriebetech-

nisch  vergleichbarer M3 sport auto-Redakteur
rennt da gerade einmal Gber Christian Gebhardt
die 180-km/h-Marke — der Der Wiesmann GT
besseren Aerodynamik und MF4-5 fasziniert un-
des Gewichtsvorteils von gemein. Trotz moder-
knapp 300 Kilogramm sei nef. Techinie ennnest
Dank _ das Coupe a: ftrme vg._lr-
T gangene  Automobil-
Das flir 6465 Euro Mehr- Epache, als der Fahrer
preis erhaltliche Siebengang- noch von seinem Ge-
Doppelkupplungsgetriebe fahrt  herausgefordert
fugt sich dabei angenehm in wu;ﬁ]e. Altag  verhilt
die MF4-5-Choreographie b e e

ein. Entweder entspannt im

automatisierten D-Modus

cruisen oder manuell per

Schaltwippen oder Wihlhe-

bel schalten — fuir jeden Einsatz ist das Coupé geristet.
Eine emotionale Momenteniiberhdhung beim Schalten
im Sportmodus, feurige Zwischengassalven beim Run-
terschalten und aufblitzende Schaltbalken im Display
sorgen auch ohne das serienméBige, manuelle Sechs-
ganggetriebe fiir kerniges Sportwagenflair.

Stichwort , kernig": Wer das frih regelnde DSC
abschaltet, den erwartet ein Sportwagen mit langst
vergessenen Sitten. Bei der Fahrt gen Grenzbereich
sollte die Regelelektronik besser nur auf Rennstrecken
mit entsprechenden Auslaufzonen deaktiviert werden.

Wer den MF4-5 nach dem zackig-direkten Einlenk-
verhalten mit dem kleinsten Lastwechsel provoziert,
wird vom Gecko mit einem aufgeregt zuckenden Heck
bestraft. Gas lupfen ist im Wiesmann eine Stinde. Das
Einknicken des schmucken Hinterteils vermeidet der
Fahrer am besten durch einen kontinuierlich unter Last
gehaltenen Fahrzustand. Dann tendiert das sportliche
Coupé sogar leicht zum Untersteuern. Cup-Pneus statt
der aufgezogenen Michelin Pilot Super Sport-Berei-
fung konnten das Gripniveau und die Traktion noch
weiter verbessern. Fiir die Fahrt auf der LandstraBe
oder bei Ndsse hingegen sollte das DSC wieder akti-
viert werden.

Noch ein Kuriosum: Der GT MF4-5 lauft serienmé-
Rig ohne ESP aus der Manufaktur in Dilmen. Ein gut
gemeinter Ratschlag unsererseits: Bei Interesse am
Automaobil-Gecko die Dynamic Stability Control fir
saftige 2985 Euro auf jeden Fall mitbestellen.

Mit deaktiviertem DSC umkurvt der GT MF4-S den
Kleinen Kurs von Hockenheim mit einer Rundenzeit
von 1.13,2 Minuten genau eine Sekunde schneller als
der letzte von sport auto gemessene Serien-BMW M3
(Heft 7/2010). Der Minchner Organspender punktet
dabei mit einer deutlich entspannteren Fahrbarkeit im
Grenzbereich als der Kleinserien-Exot. Im Wiesmann-
Portfolio reiht sich der MF4-S zeittechnisch direkt
zwischen seinen Verwandten Roadster MF3 mit Mi-

strecke ohne aktiviertes Die sport auto-Bestentiste

ESP schafft er durch seine Audi TT RS 53 Pkt.

Lotus Evora S 53 Pkt.
Wiesmann GT MF5 51 Pkt.

trauen und verlangt sei- -
nem Lenker alles ab
Audi R8 S tronic 49 Pkt.
. Porsche 911 Sport Classic 47 Pkt.
Wlesmann GT MF4-S Wiesmann Roadster MF3 45 Pkt.

sport auto-Wertung (objektiv)

Lastwechselreaktionen je-
doch nur maBiges Ver

Kleiner Kurs Hockenheim 1,13,2 min 2
Slalom (18m) 71.1 km/h 10
0 - 100 km/h (Beschl.-Prif) 40s 10
100 - 0 km'h (Brems-Pruf, warm) 33,3 m 10
Leistungsgewicht 3,2 kg/Ps ]
Preis-Leistungs-Verhiltnis 326 Euro/PS 2
Summe (maximal 60 Punkte) [ 50 |
sport auto-Wertung (subjektiv)

Fahrspaf3 2
Alltagstauglichkeit 5

maximal je 10 Punkte

chelin Pilot Sport (1.15,2 min) und dem 507 PS starken
Roadster MF5 mit Cup-Bereifung (1.12,7 min) ein.
Doch mal ehrlich: Die Faszination steht oder fallt
bei einem Wiesmann nicht mit dem einen oder anderen
Zehntel auf der Rennstrecke. Uber 400 verschiedene
Lederarten, diverse Ziernahte oder individuelle Lackie-
rungen - fast ausschlieRlich in Handarbeit entsteht in
350 Stunden ein seltenes Automobil-Kunstwerk. Ob
bei Tag oder bei Nacht — den fahrenden Gecko trifft
man im Strabenbild so selten an wie hierzulande seine
lebenden Artgenossen. Christian Gebhardt

sport auto 6/2011

Es werde Licht:
Die Xenon-Schein-
werfer plus die
Zusatzscheinwer-
fer kosten 1390
Euro Aufpreis

I, Aufpuff-
ohne die
fr Renn-

Neues Aggregat bei der MF5-Baureihe:
V8-Biturbo mit 555 PS, gewohnt edles Interieur

Nachtaktiver
Gecko: Flr den
MF4-5 bietet
Wiesmann auch
eine Keramik-
bremse an
(16900 Euro)



